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1. Verwendung des Heizgerites

Das Luftheizgerat HL 2011 dient zum Beheizen des nnen-
raumes von Fahrzeugen und zum Enffrosten der Fahrzeug-
scheiben. Es arbeitet unabhangig vom Fahrzeugmotor und
kann sowohl fiir Fahrzeuge mit wasser- als auch mit luftge-
kiihltem Moator verwendet werden. Der Betrieb des Heizge-
rates kann jedech auch mit einem separat installierten
Heizsystem erfolgen.

2. Technische Daten

Die folgenden technischen Daten verstehen sich, soweit
keine Grenzwerte angegeben sind, mit den bei Heizgeriten

Erfolgt der Einbau des Heizgerites in ein Fahrzeug, wird es
an den Kraftstoffbehalter und die elektrische Anlage des
Fahrzeuges angeschlossen.

Die nachstehende Einbauanweisung ist aligemeiner Art
und muBl auf die Einbaugegebenheiten des jeweiligen
Fahrzeugtyps sinngeméaB Gbertragen werden.

tblichen Toleranzen von ca. = 10% bei einer Umgebungs-
temperatur von + 20°C.

Vollast Teillast
Wirmestrom kw 2,3 {2000 keal/h) 1,6 {1400 kcal/h)
Brennstoff Dieselkraftstoff oder Heizél EL
Brennstoffverbrauch ka/h 0,25 0,19
Nennspannung vV 12 24 12 24
Betriebsspannung v 10...14 20...28 10...14 20...28
Nennleistungsaufnahme
mit Automatikschaltung w 50 40
mit AnlaRschaltung w 45 35
zulassiga Umgebungstemperatur:
Heizgerdt und Steuergerit oc —40...+60 —40...+60
Volumenstrom der Heizluft m3/h 65 50
gegen einen Druck mbar 1,0 0.6
002 im Abgas Vol.-% 10,6...12,0 105...12,0
CO im Abgas Vol.-% 0,2 max. 0,2 max.
RuBzahi nach Bosch 3 max. 3 max.
Abmessungen Heizgerat (Tol. £ 2 mm} mm 440 Lange 4410 Lange
160 Breite 160 Breite
200 Hohe 200 Héhe
Abmessungen Steuergerat mm 120 Lange 120 Lange
105 Breite 105 Breite
40 Hohe 40 Héhe
Gewicht inkl. Steuergerit kg 7 7

Elektrische Bauteile:
Steuergerédt, Motor, Magnetventil, Vorwahluhr {digital),
Giiihkerze und Giiihlampe sind entweder fur 12 oder 24

Voit ausgelegt. Die Bauteile Brennwiéchterthermostat, Tem-
peratursicherung, Schalter und Schaltubr sind bei 12 und
24 Volt-Heizgeraten gleich.



3. Betrieb und Arbeitsweise

Ein- und Ausschalten erfolgt wahlweise mit Schaiter,
Schaltuhr oder Vorwahluhr (digital) in Verbindung mit Auto-
matikschaltung, bzw. mit AnlaBschaltung. Zur Uberwa-
chung des Betriebes ist in der Schaltuhr und Vorwahiuhr
{digital) bzw. separat eine Betriebsanzeigeleuchte vorhan-
den. Bei Automatikschaltung kann zur Temperaturregelung
zusatzlich ein Raumthermostat eingebaut sein.

Das Heizgerat HL 2011 ist auch fir Ventilationsbetrieb ver-
wendbar.

Eine Voll- und Teillastregelung des Heizbetriebes ist bei
entsprechender Ausriistung moglich (siehe Automatik- und
AniaB-Schaltplan).

3.1 Einschalten sild 1)

Bei Automatikschaltung leuchtet mit dem Einschalten die
Betrighsanzeigeleuchte auf und die Vorgtiihung wird in Be-
trieb gesetzt. Nach Ablauf der Vorgliihzeit von ca. 60 Se-
kunden werden das Magnetventil (10) und der Elektromotor
(7) mit den daran angekoppelten Bauteilen Brennstoffpum-
pe (9}, Heizlufigeblase (5) und Brennluftgeblase {6) mit Ro-
tationszerstiuber eingeschaliet.

Bei AnlaBschaltung wird mit dem Drehen des AnlaBschal-
ters auf Stellung ,,Start"* die Vorglilhung in Betrieb gesetzt.
Nach Ablauf der Vorgliihzeit von ¢a. 60 Sekunden leuchtet
die Betriebsanzeigeleuchte auf und das Magnetventil (10)
sowie der Elektromotor (7} mit den daran angekoppelten
Bauteilen werden eingeschaltet.

Die Brennstoffpumpe (9) fordert Brennstoff Gber das Ma-
gnetventil zum Zerstauber, durch dessen Rotationsbewe-
gung der Brennstoff fein zerstdubt und mit der vom Brenn-
luftgebléase geforderten Luft so vermischt wird, daB ein
ziindfahiges Brennstoff-Luftgemisch  vorliegt. Dieses
Brennstoff-Luftgemisch wird durch die eingeschaltete
Gliihkerze geziindet, die nur zum Start in Tatigkeit gesetzt
ist.

Bei Automatikschaltung schaltet der Brennwéchterther-
mostat (15) die Glihkerze bei crdnungsgemaBer Verbren-
nung aus, wenn der Kontakt des Brennwéchierthermosta-
ten vor Ablauf der Sicherheitszeit geschlossen hat. Bei der
Anlafischaltung erfolgt die Glihabschaliung ebentalls
selbsttitig durch den AnlaBschalter.

Wenn keine ordnungsgeméaBe Verbrennung erfolgt, schal-
tet das Heizgerat bei Automatikschaltung nach ca. 120 Se-
kunden aus. Bei AniaBschaltung erfolgt die Stirausschal-
tung nach ca. 180 Sekunden. Ebensa erfolgt eine Stbraus-
schaltung bei Uberhitzung des Heizgerates durch die Tem-
peratursichérung (16), und bei Unterbrechung der Brenn-
stoffzufuhr wahrend des Heizbetriebes durch den Brenn-
wéchterthermostaten (15).

3.2 Heizbetrieb (Bid 1)

Whahrend des Betriebes durchstreichen die Verbrennungs-
gase den Wamedubertrager (14). Dabei wird die Verbren-
nungswirme an die Wandungen des Wérmeiibertragers
abgegeben und von der Heizluft, die vom Heizlufigebizse
gefordert wird, aufgenommen und an den Fahrzeuginnen-
raum weitergeleitet.

Die Steuerung (Ein-/Ausbetrieb) des Heizgerites erfolgt
voh Hand oder durch einen zusétzlich angebrachten Ther-
mostaten. Regelt ein Thermostat die Temperatur, wird das
Heizgerét nach dem Einschaiten bei Erreichen der einge-
stellten Temperatur mit Nachlauf ausgeschaliet, wobei die
Betriebsanzeigeleuchte weiterleuchtet. Ein neuer Start
kann durch den Themmnostaten erst eingeleitet werden,
wenn der untere Schaltpunkt des Brennwachterthermosta-
ten erreicht ist.

3.3 Teillastbetrieb (Bid 1)

Winscht man wéhrend des Heizbetriebes verminderte
Heizieistung, wird bei entsprechend ausgefiihrter Schal-
tung der ,,Voll-Teillast'*-Schalter auf Teillast (1/2} gestellt.
Damit wird Gber ein Relais die Glihkerze (13) als Vorwider-
stand des Motors (7) zugeschaitet. Durch den Spannungs-
abfall an der Gitihkerze (13} sinkt die Drehzahl des Motors
(7) und entsprechend die Heizieistung.

Wihrend des Startvorganges ist die Teillastschaltung un-
wirksam. Das Heizgerat startet selbsititig unter Vollast.
Erst nach Erreichen der ordnungsgemaBen Verbrennung
und SchlieBen des Kontaktes des Brennwiichterthermosta-
ten (15) vor Abiauf der Sicherheitszeit schaltet das Relais
auf Teillast. :

3.4 Ausschalten

Mit dem Ausschalten des Heizgerates schlieBt das Magnet-
ventil die Brennstoffzufuhr, wodurch die Verbrennung be-
endet wird. Der Motor und die angekoppelten Bauteile
Brennstoffpumpe, Heizluftgebldse und Brennluftgeblase
laufen jedoch solange weiter (Nachlauf} bis der Wame-
Ubertrager abgekilhlt ist und der Brennwéchterthermostat
den Motor ausschaltet. Die Betriebsanzeigeleuchte erlischt.
Das Heizgerat ist auBer Betrieb.

Ein Wiedereinschalten des Heizgerates ist wéhrend des
Nachlaufes zuldssig.

3.5 Ventilationshetrieb

Fiir Automatikschaltung: Den Schalter auf ,,Ventilation™
stellen. Der Motor mit Heizlufigeblése wird eingeschaltet.
Die Betriebsanzeigeleuchte leuchtet nicht auf.

Fiir AnlaBschaltung: Durch Drehen des Andalschalters
auf die Stellung ,,Ventilation'* wird der Motor mit Heizluftge-
blase eingeschaltet. Die Betriebsanzeigeleuchte leuchtet
nicht auf.



4. Mechanischer Einbau
4.1 Einbaulage

Das Heizgerat soll maglichst in der Nahe des zu beheizen-
den Raumes eingebaut werden. Der Einbauort mufl vor
Spritzwassereinwirkung geschitzt liegen, ggf. ist ein Spritz-
schutz oder ein Einbaukasten vorzusehen.

Grundsétzlich ist der Einbau des Heizgerétes im Innenraum
von Fahrzeugen (auBer Kraftomnibussen), auch wenn sich
darin Personen aufhalten, zuldssig. Hierbei muf das Heiz-
gerdt grundsatzlich mit einer Abdeckung als Ber{ihrungs-
schutz versehen werden (Bild 2). Diese Verkleidung kann
entfallen, wenn die Abdeckung des Heizgerites durch fahr-
zeugseitige Bauteile gegeben ist.

Liegt das Heizgerat in einem geschlossenen Einbauraum
innerhalb oder auBerhalb des Fahrgastraumes, ist fir eine
ausreichende Beliiftung dieses Einbauraumes zu sorgen.
Die Durchbriiche fiir Brennluftansaugstutzen und Abgas-
rohr massen grundsitzlich spritzwasserdicht ausgefiihrt
werden. Vorzugsweise sollen die in der Zubehdrliste aufge-
fihrten Gummitillen fir Brennluftansaugstutzen und A-
gasrohr verwendet werden. Innerhalb des Einbauraumes
diirfen die Brennluft-, Abgas- und Brennstoffieitungen kei-
ne losbaren Verbindungen aufweisen.

Die EinbaumaBe sowie der Raumbedarf fiir die Wartungs-
zuganglichkeit (z.B. Abnehmen der Abdeckhaube) sind aus
der Einbauzeichnung Luftheizgerat HL 2011 (Bild 7) er-
sichtlich. Die angegebenen harizontalen und axialen Nei-
gungswinkel dirfen nicht iiberschritten werden. Bei einem
geneigten Einbau des Heizgerétes erfolgt seine Befesti-
gung mit Gummimetallelementen.

Das Fabrikschild muBB an einer gegen Beschadigung ge-
schutzten Stelle liegen und im eingebauten Zustand gut
sichtbar sein. Der Einbauer hat daflr zu sorgen, daB das
Jahr der ersten Inbetriebnahme auf demn dafiir vorgesehe-
nen Feld des Fabrikschildes dauerhatft eingetragen ist.
Das Steuergerét wird mit den Anschliissen nach unten an
einem vor Schmutz-, Warme- und Feuchtigkeitseinwirkung
geschitzten Ont eingebaut.

4.2 Heizluftsystem

Das Heizgerat HL. 2011 kann sowehl im Frischluft- als auch
im Umiufibetrieb eingeselzt werden. Die Ansaugtffnungen
tir das Heizluftsystem miissen sc angeordnet sein, daB un-
ter normalen Betriebsbedingungen ein Ansaugen von Ab-
gasen des Fahrzeugmotors und des Heizgerates nicht zu
erwarten ist.

Die Ansaugtemperatur der Heizluft darf 40°C nicht iiber-
steigen.

-l

e

Bild 2: Beispiel eines Berilhrungsschutzes fiir Innen-
raumeinbau

Die Heizluftleitung hat einen Innendurchmesser von mind.
70 mm. Die Summe aller Widerstinde auf der Saug- und
Druckseite der Heizluftleitung darf 1,5 mbar (15 mm WS)
nicht lberschreiten. Bei Uberschreitung dieses Wertes ist
die Ausldsung der Temperatursicherung zu erwarten. Der
Heizluftschlauch ist an Verbindungen mit Spannschellen zu
sichern.

Das Heizgerat kann bei Verwendung im Umluftbetrieb auch
ohne jedes Zubehdr fiir die Heizluftfilhrung eingesetzt wer-
den. Zubehorteile, wie aus Bild 5 ersichtiich, kbnnen je
nach Einbaufall wahlweise verwendet werden.

Ein Einbaubeispiel fir Umiuftbetrieb ist im Bild 6 dargestellt.

4.3 Brennstoffversorgung

Der Brennstoff fiir das Heizgerat wird dem Krafistoffbehil-
ter des Fahrzeuges, dem Krafistoff-Zwischenbehalter oder
einem separaten Brennstoffbehiiter entnommen. Zweck-
maBigerweise dazu den Brennstoff-Tankentnehmer ver-
wenden (siehe Zubehorliste}, der in den Behdlter von oben
installiert wird und ca. 10 bis 20 rmm Gber dem Behalterbo-
den endet. Ggf. muB das Ansaugrobr des Brennstoff-Tank-
entnehmers gekl(rzt werden {(Schrigschnitt). Der Brenn-
stoffspiegel darf bezogen auf die Heizgeratemitte in einem
Bereich von * 0,5 m varieren (Bild 3). Liegt der héchste
Brennstotfspiegel mehr als 0,5 m iiber dem Heizgerat, muf
in die Brennstoffansaugleitung ein Schwimmerniveaugefas
eingebaut werden, das in der Nahe und in gleicher Ebene
mit dermn Heizgerét liegt.

Das Material fiir starre Brennstoffleitungen ist nicht beson-
ders definiert. Es kénnen im Kraftfahrzeugbau ubliche
Werkstoffe, z.B. Stahl, Kupfer, Polyamid, unter Beachtung
der jeweiligen Verbindungstechnik verwendet werden. Die
Brennstoffansaugleitung (Innendurchrmesser 5 mm) kann
eine Lange von 10 m und eine Ansaughdhe von ¢,5 m ha-
ben. Werden diese Werte iberschritten, ist der Einbau ei-
ner elektrischen Brennstoffpumpe erforderlich. Sie muB
zwischen 0,5 und 1,5 m unter dem Heizgerat und in waage-
rechter Lage so montiert werden, daf der Ausiafpfeil nach
oben zeigt. Liegt der Kraftstoffspiegel liber dem Heizgerat,
darf grundsatziich keine elektrische Brennstoffpumpe ein-
gebaut werden. Der Einbau eines Brennstoff-Filters ist
empfehlenswert.

Woerden Brennstoffschlauche eingesetzi, sind die vom We-
basto-Werk mitgelieferten Brennstoffschlauche zu verwen-
den. Ist dies nicht der Fall, missen die Schlduche minde-
stens DIN 73379 entsprechen. In Abstédnden von ca. 25em
werden die Schlduche miit Schellen befestigt. Schlauchan-
schlisse sind mit Schlauchschellen zu sichern, sofern kei-
ne mechanischen Verschraubungen verwendet werden.
Das Fahrzeug darf durch die verlegte Brennstoffleitung in
seiner Funktion nicht eingeschrankt oder behindert werden.
Weitere gesetzliche Bestimmungen sind in Punkt 7.6 ange-
fahrt.

Leitungslange: max. 10 m

™
||
|

max. 500 mm

max, 500 mm

L

Bild 3: Brennstoffversorgung



Bild 4: Beispiel eines Einbaukastens

4.4 Brennluftversorgung

Die Brennluft fir das Heizgerat darf keinesfalls Raumen
entnommen werden, in denen sich Personen aufhalten,
Die Brennluftansaugéfinung ist so anzuordnen, daB ein Zu-
setzen durch Verschmutzung nicht zu erwarten ist.

Bei Einbau des Heizgerétes in der Ndhe des Fahrzeugtan-
kes in einem gemeinsamen Einbauraum muf die Brennluft
aus dem Freien angesaugt und das Abgas ins Freie gefahrt
werden. Die Durchbriiche sind spritzwasserdicht auszufiih-
ren.

Die Brennluftansaugleitung (Innendurchmesser 25 mmy)
kann eine Lange bis zu 5 m mit mehreren Biegungen von
insgesamt 720° aufweisen. Kleinster Biegeradius ist 50
mm.

Bild 5: Beispiel der Heizluftfihrung

4.5 Abgasleitung

Die Abgasleitung kann mit einer Lange bis zu 5 m und meh-
reren Biegungen (zusammen 720°, kleinster Biegeradius
40 mm} verlegt werden, Innendurchmesser 22 mm. Der
Einbau eines Abgasschallddmpfers ist empfehlenswert.

Als Abgasleitung sind starre Rohre aus unlegiertem und/
oder legiertem Stahl mit einer Mindestwandstirke von
1,0 mm bzw. fiexible Rohre nur aus legiertern Stahl zu ver-
wenden.

Das Abgasrohr wird am Heizgerét (z.B. mit Spannschelle)
gesichert. Weitere Bestimmungen siehe Punkt 7.4.
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Bild 6: Einbaubeispiel fir Luftheizgerédt HL 2011
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Bild 7: Einbauzeichnung fiir Luftheizgerat HL 2011
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5. Elektrischer Anschiuf

Das Heizgerat HL 2011 wird gemaB Schaltplan Bild 8 oder
Bild 9 an die Batterie angeschlossen, wobei die angegebe-
nen Leitungsquerschnitte zu beachten sind.

Sind mechanische Batterichauptschalter in den Fahrzeu-
gen vorhanden, so ist das Heizgerét direkt an die Batterie
anzuschlieBen.

Die verschiedenen AnschluBmdglichkeiten sind aus den
Schaltpldnen zu ersehen. Grundsétzlich ist zwischen zwei
Bedienungsarten zu unterscheiden:

Bild 8: Automatikschaltung fiir Luftheizgerat HL 2011,
12 und 24 Voit
8011 — 3000 — 0015

5.1 Vollautomatische, thermostatisch ge-
regelte Schaltung

Wahlweise mit Teillast-Schaltung, zusétzlicher Brennstoff-
pumpe und zusétzlichem Geblase (Bild 8).
Ein-Aus-Schaltung manuell mit Schalter (19}, Temperatur-
regelung durch Raumthermostat (30).

Weitere Alternativen siehe Anwendungsbeispigle 1—4, Sei-
te 12/13.

5.2 Manuelle Schaltung
mit AnlaBschalter Bild 9)

Die Ein- und Ausschaltung erfolgt durch den AnlaBschalter
(12). Temperaturregelung durch Raumthermostaten nicht
moglich!
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K& [Betriebsanzeige)
Pos.30 [Regeltherm. ]
K2 [OGlihkerzel

K 11 Magnetventil ] —
[ Motor] —

K3
Pos. & [Bw.-Thermostaf]

Cabie colours
Couteurs des cables
colori dei cavi

bl [ blue [hleu |blu

br | brown [brun | marrone
ga ; yellow |jaune |gialia

gn | green | weri vorda

rt ; red roug_e rosso |
sw i black | noir nera

ws ! white [blance | bianco
g [grey | lgris grigio

vi | violet |violet |violetis
or | arange |orange | arancione]

Sections des conducteurs
sezioni dei cavi

Cable cross sec

1hong

= 15m

75..15m

0, Famm?

1.5 mm?

1.5 mm2

2.5 mm?

25 mm2

4 mm?2

ILitnE

4 mm2

& mm2

Diagramm von Pos.

Einschalten

11
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Betrieb [Sicherheitszeit

wird abgebrochen ]

= Betrieh ISicherheitszeit
Ausschalten

m—— L-—-I
a. 60s | ca0s |Nachlauf]
[Vorglithen [Sicherheitszeit | [[Bw 1]

e |
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3| 5 | Temperatursicherung 13
=
5
5 7 Kabelbaum
. o
11 Steuergerat 2
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Anwendungsbeispiel 1

Betrieb mit Zeitvorwahl und Batterie-Hauptschalter

Gilt nur in Verbindung mit
Aulomatik-Schaltung (siche

Sich i
S Bild 8)
24Y : 8A
— = |
Die Einschallung des Heiz-
—_——— . 34 gerétes ist auch bei offenem
!?31 1. E}T Fvo, Batterie-Hauptschalter mag-
| | .. bl | lich, wobei die Einschaltdau-
! | | JI | ' a5 er unbegrenzt ist.
oaree . S B 10 Erfolgt jedoch die Einschal-
- | '::’El_ B | N tung Uber dig Zeitvorwahl, ist
T | [l | die Einschafidauer auf 1h
I ,; : 4 ., Dbegrenzt
hidg + -
—-;'-_ - ®Iﬂ I.J[' | ¥ 35 .
o Dbt | vy [ Bei jedem Abschalien von
! a3l | + 15 wird das Heizgerit
l — ." -- - — automatisch ausgeschaltet.
sl Hil L&.)l 1
' ot o . )
| ¥ . ! I| Die Bedienung der Vorwahl-
: & LEolgn) | i | - uhr ist in der Technischen
! o -!?:| [ o Mitteilung E 2—10 beschrie-
| ] )UJ ben.
- 15
---f 5:5;:5{11? Pos. Benennung Bemerkung
ji 33.1 Vorwahluhr, digital fiir Varwahlbetrieb
34 Schalter, 1polig fiir Ventilation
35 Diode
Anwendungsbeispiel 3
Zeitvorwahl mit Schaltuhr ohne Batterie-Hauptschalter Gilt nur in Verbindung mit
Automatik-Schaltung (siehe
Sicherun Bild 8}
bei 12V : T6A
26V: BA
- 11 -
. N R | W“‘l 19
]i— jg‘* ¢ ﬂ—1_ \"enfilaiionc e?Heizen
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Bei Einschaltung iiber Zeit-
vorwahl ist die Einschaltdau-
er auf 1h begrenzt.
. Die Bedienung der Schaituhr
Pos. 33, ist in der Techni-
schen Mitteilung E 2-9.1
-5 beschrieben.
. ‘ Pos. Benennung Bemerkung
Anschlufseite
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. 33 Schaltuhr fiir Vorwiahlbetrieb
|
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Leuchte griin
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Betriebsanzeige
vom Ziffernblatt




Anwendungsbeispiel 2
Zeitvorwahi mit Vorwahluhr, digital chne Batterie-Hauptschalter

Sicherung
bei 12 64
26V 5 BA
= - 11
M - T 3
133 1 ol Venhlahon‘r
Lo 24
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Anwendungsbeispiel 4
Betrieb mit eleldrischem Batterie-Hauptschalter

Sicherun

beitZ¥: 16 A
24V BA

—

J\+15

E%}._

3
[t

19

Y

ﬂ

11

35

elektrischer
Batterie-Mauptschaiter

Wentil ation ?Heizen 10

Gilt nur in Verbindung mit
Automatik-Schaltung (siehe
Bild 8)

Mit der Vorwahluhr Pos. 33.1
ist auch Dauerbetrieh mog-
lich. Bei Einschaltung iber
Zeitvorwahl ist die Einschalt-
dauer auf th begrenzt.

Die Bedienung der Varwahl-
uhr ist in der Technischen
Mitteilung E 2—10 beschrie-
ben.

Pos. Benennung Bemerkung

331 Vorwahiuhr, digital fiir Vorwahlbetrieb

34 Schalter, 1polig fiir Ventilation
Gilt nur in Verbindung mit
Automatik-Schaltung (siehe
Bild 8)

Pos. Benennung Bemerkung

35 Diode
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Bild 9: AnlaBschaltung fiir Luftheizgerit HL. 2011, 12 und 24 Volt
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6. Wichtige Hinweise

6.1

Im Geltungshereich der StVZC besteht fir das Luftheizge-
rat HL 2011 vom Kraftfahrt-Bundesamt eine Allgemeine
Bauartgenehmigung mit dem amtlichen Prifzeichen nnny
S 147,

6.2
Der Einbau des Heizgerates erfolgt nach der Einbauanwei-
sung des Herstellers.

6.3

Bei Verwendung des Heizgerdtes in Sonderfahrzeugen
(z.B. Fahrzeuge zum Transport gefahrilicher Giiter) oder
in Fahrzeugen, die nicht der StVZ0 unterliegen (z.B. Schif-
te), sind die dafiir zum Teil regional geftenden Vorschriften
einzuhaiten.

6.4

Das Heizgerat darf nicht im Fihrer- oder Fahrgastraum von
Kraftomnibussen eingebaut werden. Soll das Heizgerat
dennoch eingebaut werden, muB der Einbauraum zum
Fahrzeuginnenraum dicht abgeschlossen und von auBen
ausreichend beliftet sein.

6.5

Bei Einbau des Heizgerites in Riumen, in denen sich Per-
sonen aufhalten, dirfen die Verbrennungsluft-, die Abgas-
und die Brennsteffleitungen keine lésbaren Verbindungen
aufweisen. Alle nach auBen filhrenden Leitungen muissen
am Durchbruch spritzwasserdicht verlegt sein.

6.6

Bei ElektroschweiBarbeiten am Fahrzeug ist das Haupt-
stromkabel von der Fahrzeugbatterie zu I6sen und an Mas-
se zu legen (zum Schutz des eiekironischen Steuergera-
tes).

6.7
An Tankstellen und Tankanlagen muB das Heizgerat aus-
geschaltet sein.

6.8

Das Heizgerit darf nicht, auch nicht mit Zeitvorwahl, in ge-
schlossenen Raumen, wie Garagen oder Werkstitien, oh-
ne Abgasabsaugung betriecben werden.

6.9

Im Bereich des Steuergerites darf eine Lagertemperatur
von 85°C nicht Uberschritten werden {2.B. bei Lackierarbei-
ten am Fahrzeug).

6.10

Der Wéarmeilbertrager des Luftheizgerétes ist héchstens 10
Jahre verwendbar und muB danach vom Hersteller oder ei-
ner seiner Vertragswerkstétten durch ein Originalteil ersetzt
werden. Das Heizgerat ist dann mit einem Schild zu verse-
hen, welches das Verkaufsdatum des Warmelbertragers
und das Wort ,,Originalersatzteil” tragt.
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7. Gesetzliche Bestimmungen fiir den
Einbau

Fiir die Prifung des Heizgerétes nach §§ 19, 20 cder 21
StvZ0 sind in erster Linie folgende Bestimmungen zu be-
achten (§ 22a StVZ0):

7.1
Die Priifung erolgt unter Vorlage der Betriebsanleitung
und der Einbauanweisung des Herstellers.

7.2
Das Jahr der ersten Inbetriebnahme mul3 auf dem Fabwik-
schild des Heizgerites daverhaft eingetragen werden.

7.3

Heizluftansaugdffnungen missen so angeordnet sein,
daB unter nomalen Betriebsbedingungen ein Ansaugen
von Abgasen des Fahrzeugmotors und des Heizgerédtes
nicht zu erwarten ist. Die Entnahme der Brennluft aus dem
Fahrgastraum des Fahrzeuges ist nicht gestattet.

7.4

Abgasleitungen miissen so verlegt sein, daB das Eindrin-
gen von Abgasen in das Fahrzeuginnere nicht zu erwarten
ist. Betriebswichtige Teile des Fahrzeuges diirfen in ihrer
Funktion nichi beeintrachtigt werden. Kondensatansamm-
lungen in der Abgasieitung miissen unmittelbar abgetihr
werden, wenn erforderlich, ist die Anbringung einer Kon-
densatablautbohrung zuldssig.

75

Elektrische Leitungen, Schalt- und Steuergerite des
Heizgerites missen im Fahrzeug so angeordnet sein, daB
ihre einwandfreie Funktion unter normalen Betriebsbedin-
gungen nicht beeintrichtigt werden kann.

7.6

Fiir das Verlegen von Kraftstoffleitungen und den Einbau
zusatzlicher Kraftstoffbehilter sind die §§ 45 und 46
StVZO einzuhalten. Daraus das Wichtigste:
Kraftstoffieitungen sind so auszufilhren, daB Verwindungen
des Fahrzeuges, Bewegungen des Motors und dergleichen
keinen nachteiligen Einflul auf die Haltbarkeit ausiiben. Sie
miissen gegen mechanische Beschadigung geschiitzt sein.
Kraftstoffihrende Teile sind gegen betriebsstdrende War-
me zu schiitzen und s¢ anzuordnen, daB abtropfender oder
verdunstender Kraftstoff sich weder ansammeln noch an
heiBen Teilen oder an elektrischen Einrichtungen entzun-
den kann.

Bei Kraftomnibussen diirfen Kraftstoffleitungen und Kraft-
stoffbehéler nicht im Fahrgast- oder Fiihrerraum liegen.
Kraftstoffbehdlter missen bei diesen Fahrzeugen so ange-
ordnet sein, daB bei einem Brand die Ausstiege nicht unmii-
telbar gefahrdet sind. Die Férderung des Kraftsioffes darf
nicht durch Schwerkraft oder Uberdruck im Kraftstoffbehil-
ter erfolgen.

16

7.6.1

Einbauvorschrift flir Webasto-Brennstoli-Behalter fir die
Brennstoff-Versorgung von Luftheizgeriten in Fahrzeugen.
7611

Bei Kraftomnibussen ist der Einbau im Fahrgast- oder Fiih-
rerraum nicht zulassig.

7612

Der Brennstoffeinflllstutzen darf bei keinem Fahrzeug in-
nerhalb des Fahrgast- oder Fiihrerraumes liegen.

7613

Brennstofibehalter fir Vergaserkrafistoff dirfen nicht un-
mittelbar hinter der Frontverkleidung des Fahrzeuges lie-
gen.

Sie missen so vom Motor getrennt sein, daB auch bei Un-
féllen eine Entzlindung des Kraftsteffes nicht zu erwarten
ist. Das gilt nicht fiir Zugmaschinen mit offenem Fihrersitz.
7614

Alle im Webasto-Zubeh&rkatalog angebotenen Brennstofi-
behdilter sing fiir einen maximalen Betriebsdruck von 0,15
bar Uberdruck geeignet.

76.1.5

Alle im Webasto-Zubehd&rkataleg angebotenen Brennstoff-
behilter werden in der Fertigung sinzeln einer Druckpri-
fung von mindestens 0,3 bar Uberdruck unterzogen.
7.6.1.6

Die Brennstoffbehalter missen entweder mit einem belif-
teten VerschluB versehen oder auf andere Weise (BelGf-
tungsleitung) beliftet sein.

7.6.1.7

Es diirfen nur VerschluBdeckel verwendet werden, die der
DIN 734000 entsprechen.

7.7
Der jeweilige Betriebszustand des Heizgerates {mind. ein-
oder ausgeschaltet) muB leicht erkennbar sein.

7.8
Bei Verwendung einer Zeitschaltuhr darf die maximale
Laufzeit des Heizgeriies ndchstens eine Stunde betragen.

7.9

Der nachtréigliche Einbau des Heizgerites ist von einem
amtlich anerkannten Sachversténdigen oder Prifer (TUV)
gemai § 19 Abs. 2 SIVZO zu Gberprifen. Mit diesem Gut-
achten ist bei der Verwaltungsbehdrde (Kraftfahrzeug-Zu-
lassungsstelle) eine neue Betriebserlaubnis fir das Fahr-
Zelg Zu beantragen.

7.10

Fiir Heizgeréte in Fahrzeugen die nicht der StVZO unterlie-
gen ist, soweit anzuwendende Vorschriften bestehen, eine
Abnahme durch die jeweils zustandige Prifstelle erforder-
lich. (Siehe auch B6.3)
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